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La presence invention concerne une Installation, de transport a 
rames de .veaicules, notamment destine an transport urbain de 
voyageurs en site propre. 

De maniere plus parti culieroi en t interessante quoique nullement 
5 limitative, 1' invention se rattacne a une installation de trans- 
port comprenant une voie principale de circulation sar laquelle 
se meuvent, par exemple £ vitesse sensibleaent constante et de 
facon continue,- des rames de vehicules constitutes d»au moins an 
v&hicule,et desservant an certain non.br e de stations ou zones de 
10 stocxage vers lesquelles sont" dirigfes et arr£t£s les veMcules 
desdites rames parvenus a destination, an moyen de voies secon- 
daires on voies de derivation. 

On connait tin certain nombre de projets de ce genre dont la fina- 
lity est l'oDtention. de syst&mes de transports compl&tesaent auto- 
15 matises. 

Dans ces divers pro Jets, les derivations condnisant aux quais 
d'embarquement et de debarqnement des stations sont plac£es late- 
raleaent par rapport a la voie principale. 

De tels systemes necessitent 1' occupation d'une surface relative- 
20 ment importante pour chaque zone de stationnement. 

Leur wise en oeuvre isplique done une restriction de l'espace 
public ou priv& quasiment int8l£rable en milieu urbain, tout au 
moins en surface, en rn&ae temps que des d£penses d' infrastructure 
importantes. 

55 Un objet de l 1 invention est done de reaedier a ces inconveni ents , 
en preconisant une installation de transport susceptible d'etre 
parti ell eacent ou completement autonatisfee et pouvant parfaitaaent 
s'int£grer aux reseaux de voies urbaiues de la plupart des villes, 
sans necessiter des frais de genie pronibitifs. 

30 Selon une premiere caracteristique de l» invention, les voies de 
derivation desservant les zones de stationnement sont disposees 
au-dessous on an dessns de la voie principale et sont reliees par 
des rampes a ladite vole principale. 

Selon une autre caracteristique, les venicnles sont e'quipes de 
35 roues ou autres organes de sustentation et/ou d'organes de.guida- 
ge a fecartemeut variable. 

Selon- une autre caracteristique, les v£nicules sont equipfes de 
roues auxiliaires escamotables permettant leur mise en derivation 
au— dessus de la 'voie principale. 
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Ces caracteristiques ressortiront aieux de la description qui suit. 
Pour fixer 1' ob jet de 1- invention, sans dependant i e xkiter,' 
dans les dessins annexes : 

La figure 1 est une vue -scnematique en perspective illastrant un 

exemple d« execution d'une voie de derivation sous-jacente. 

La figure 2 est une vue schematique en perspective illustrant un 

exesple de realisation d'une voie de derivation superposee. 

La figure 3 est une vue schematique d'un venicule circulant sur 

une voie principal e. 

La figure 4 est une vue schematise d'un veMcule circulant sur 
une voie de derivation saperposee. 

Les figures 5 et 6 sent des vues schematiqaes, respectivesient en 
plan et de c8te, representant le passage d'une rame a proxmite 
d'ane station disposee au-dessous de la voie principale. 
Les figures 7 et 8 sont des vues . scnematiques , respectivement en 
Plan et de cfite, representant le passage d-une rame de venicules a 
proximite d'une station disposee au-dessus de la voie principale. 
Les figures 9 & 12 sont des vues schematiques reprisentant le mo- 
de d' action des aoyens auxiliaires de sustentation d'un vehicule' 
associe a une installation co» P ortant des stations sous-jacentes^ 
Les figures 13 et 14 sont des vues schematiques represent ant "le 
mode d< action des aoyens auxiliaires de sustentation d'un vehicule 
associe i une- installation dotee de stations superposes. 
On se reporte auxdits dessins pour decrire des exempies ae reali- 
sation de 1» installation revendiquee dans le present brevet. 
L ■ installation a laquelle se refere la presente invention comprend 
une voie principale sar laquelle circulent, par exemple a vitesse 
sensiblement constante et de facon continue, des rarnes de vehicu- 
les, et des voies de derivation desservant an certain nombre de 
stations ou zones de stockage vers lesquelles sont diriges et ar- 
rStes le ou les vehicules parvenus a destination. 
On ne s'etend pas sur la disposition de la voie principale la- 
quelle est etadiee en fonction des besoins de transport et des 
contraintes du site. 

L 'infrastructure de 1' installation de transport d'une cite arbai- 
ne comprendra, par example, un'reseau de voies principales forme 
de llgnes et/ou de boucles dont certaines se rencontreront en des 
points d' intersection ou de tangence, notamment pour determiner 
des zones de transfert de voyageurs. 

On ne s'etend pas davantage sur les moyens de propulsion des veil- 
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cules, iii sur leurs moyens d'attelage (par example m£caniques oa 
electro-magnetiques ) , ni sur les moyens de formation dss rames. 
De meme, ii ne paralt pas necessaire dans le cadre du present 
brevet, de cnoisir et de decrire an systeme apte a assurer la 
5 raise en derivation des vabicules de la rame parvenus a destina- 
tion et la reintegration desdits vehicules dans una rame suivante. 
Divers dispositifs ont ete etudies et decrits pour repoudre aux 
huts -precites. 

Selon 1 '.invention, les voies secondaires ou. voies de derivation 
10 desservant les zones de stationnement sont disp'osees de jianiere 
superposee ou sous-jacente par rapport a la voie principale a 
laquelle elies sont reliees par des rampes opposees d'acces et 
de sortie. 

Les figures 1, 5 et 6 ill us treat tme realisation suivant laquelle 
15 la voie de derivation l_ materialisee par des rails ou cnemins 
de roulement la. ayant par exemple un profil en U, est disposee 
de.maniere sous-jacente par rapport a la voie principale £ et 
est reliee a ladite voie principale par les rampes opposees 3_ et 
3a d'inclinaison conv enable. 
20 Dans ce cas, les rails ou cheniins de roulement formant la voie 
de derivation 3_ - T_ - 3a ont, de preference, un ecartement moin- 
dre que celui des rails ou autres chsnins de roulement constitu- 
ant la voie principale 2, pour eviter la prevision d'aiguillages 
mobiles. 

25 La voie de derivation ]_ permet de desservir une station ou zone 
de stocxage. 

Les figures 5 et 6 representent le passage d*une rame a proximi— 
te d'une station. 

Cette rame est composee de six vehicules A -B-C.-D-E-F. 
3° Le vehicule C parvenu a destination emprunte la derivation sous- 
jacente, par exaiple sous la commands de ses passagers on sous 
un ordre transmis par un calculateur ou poste de cosmande central 
Teglant I 1 ensemble du trafic, 

Les autres vehicules A-B-D-E-F ponrsuivent leur route 
35 sur la voie principale 2_ (trac& en traits interrompus courts). 

Aa passage de 1 1 extremite de la derivation, un vehicule G extrait 
. d'une rame precedente s'incorpore a la rame A-B-D-S-F, 
par exemple sous la comiaande de ses nouveaux passagers ou sous 
un ordre transmis par le calculateur oa poste de comraande central. 
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Les figures 2, 3, 4 et 7 , 8 represent eat une realisation selon' ia- 
quell e la voie de derivation 11_ materialist par les rails 11a ou 
autres chains de ronlement est disposee de maniere superposee 
par rapport a la voie principale 12 et est reliee a ladite voie 

5 principale, par les rampes opposes 13 et 13a. 

Dans ce cas, la voie de derivation constitute par les rails 11a 
ou autres cnemins de roulement a, de .preference, un ecartement 
plus important que celui des rails ou autres chenins de roulemeut 
constituent la voie principale, pour eviter i'utilisation d'ai- 

10 guiiiages mobiles. 

La voie de derivation tl permet de desservir une station oa zone 
de stockage. 

Les figures 7 et 8 illustrent le passage d»une rame a proxiaite' 
d'une station. 

15 Cette rame est conpos£e de sept vehicules H-I-J-J.-L-H- 
¥. • "" " 

Les venicules H et r parvenus a destination empruntent la deriva- 
tion superposee, tandis que les venicules I-J-L-H. -IT p'our- 
suiveat leur route nornaleaent sur la voie principals IS (trace 
20 en traits . int err ompus courts). 

Au passage de 1 • extr&trte . de la derivation, un venicule 0 extrait 
d'une rame precedence s'incorpore k la rame 1 - J - 1 - H - H. 
L 'infrastructure decrite ci-dessus pent 6tre constitaee de voies 
principales dispos'ees au niveau du sol et de voies de derivation 
. 25 souterraines, ou de voies principales souterraines et da voies de 
derivation disposees aa niveau des cnaussees, oa encore d'une 
combinaison des alternatives preci tees. 

La voie de d£rivation superposee presente 1'avantage de coatporter 
une rampe d* entree 13. ascendante freinant les v£fe.iculas parvenus 
30 a destination et une rampe de sortie dont la deelivite accelere 
le depart des veMcules quittant la station. 

L ' installation coaprend, d» autre part, un certain nombre de veM- 
cules de faible capacite (par excmple £ a 4 pa'ssagers). 
Ces venicules ont ua gabarit i&duit permettant de restreindre les 
35 dimensions de3 trappes d-'acces- et de sortie des stations et de 
limiter les frais d'infrastructai-e bien que les vehicules cir an- 
ient en site propre", 

Selon une - caracteristique de 1' invention, les vehicules sont dotes 
d'organes de sustentation a ecartement reglable, de facon a. s»a- 
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dapter a la difference d'ecartement entre la voie principale et 
les voies de derivation. 

Selon la realisation illustree aux figures 3 et 4, correspondant 
a. une installation constitute par une voie principals ra souter- 

5 raine et de voies de derivation. 11_ superposees -disposees, par 
exemple, au niveau de la chaussee ou da trottoir T et dont les 
rails oa daemins de roulement ont an ecartement plus important 
que celui des rails on enemies de roalement de ladite voie princi- 
pale, les venicules £0 sont dotes de roues 21_ s'ecartant, au moyen 

10 de tout systems connu, lorsque lesdits venicules s*engagent sur 
une voie de derivation (figure 4). 

Lorsque le veticule rejoint la voie principale, les- roues sont 
autcmatiqusaent rappel£es en position d'ecartement normal -(figure 
3) au moyen de tout dispositif connu. 

15 Dans les installations comprenant des voies de derivation sous- 
jacentes a la voie principale et dont 1 1 ecartement des rails oa 
caemins de roulement est moindre que celui des rails ou chemins 
de roulement de ladite voie principale, les moyens d'ecartement ■ 
des roues ou aatres organes de sustentation sont pr£vus pour fonc- 

20 tionner de iaaniere inverse, les' roues sont rapprachees lorsque 
les vfehicules empruntent les voies de derivation et s'ecartent 
en position nonaale lorsque lesdits venicules circulent sur la 
voie principale. 

De mani&re parti culierement interessante et cdmme illustre par 
25 les vues scnematiques des figures 9. a 14, il est aussi possible 
de prevoir des organes de sustentation auxiliaires, escamotables 
par pivot em ent 011 par retraction. 

les figures 9 a 12 representent un veMcule 20_ equip& d 1 organes 
de sustentation auxiliaires 22 escamotables par pivotement et des- 

30 tine a cooper er avec une infrastructure comprenant une voie prin- 
cipale et des voies de derivation soas-jacentes'. 
La figure 9 montre le venicnle 20 circuiant sur la voie principa- 
le 2. Dansjcette situation, les organes de sustentation auxiliaires 
du venicnle sont en position " sortie" . 

35 Lorsque le vehicule recoit une commande de derivation a 1* appro— 
che d'une station ou. il doit s'arreter, les organes de sustenta- 
tion 22 sont escamotes .{pax pivoteaent selon 1' exemple illustre) 
.et ledit venicnle pent emprunter la voie de derivation 1_ (figure. 
10) dont les rails ou antres cnemins de roulement ont le m&ne e- 
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cartement que ceax de la voie principale. 

A la sortie de la station, les organes auxiliaires de sustenta- 
tion 22 ' reprennent leur. position deployee. 

Lorsque le vehicule Tie recoit aucune commande de derivation, ses 
organes auxiliaires de sustentation rest en t en position deployee. 
Lorsqu'il arrive au-dessus d'une voie de derivation, les roues 
normal e s 21_ da vehicule quittent la dite voie tandis que ses or- 
ganes auxiliaires de sustentation prennent contact avec an chemin 
de ronlement de jonction 2a permettant d'etablir une liaison- en- 
tre les extremites de la portion de voie principale interrompue 
par la voie de derivation 1_ (figures 11 et 12). 

De la sorte, le vehicule peut done poursuivre normalement sa route 
sur la voie principale, 

Les figures 13 et 14 illustrent un v£hicule 20 equips d'organes 
de sustentation auxiliaires 23 escamotables par retraction et des- 
tine a cooperer avec une installation- comportant une voie princi- 
pale et des voies de derivation superposees. 

La-, figure 13 represente le vehicule circulant sur une voie prin- 
cipale- 12. Dans cette situation, les organes auxiliaires de sus^- 
. tentation du vehicule sont en position " rentree " . 
Lorsque le vehicule recoit un ordre de derivation a l'approche 
d'une station ou il doit s'arreter, les organes de sustentation 
23_ sont mis en position "sortie" ou deployee (par. coulissement 
lateral selon l'exeraple illustre) et' prennent contact avec la 
voie de derivation 11, (figure 14) dont les rails ou autres chemins 
de roulement ont un -ecartement super ieur a celui des rails ou au- 
tres chemins de roulement de la voie principale. Les roues norma- 
le s 21_ du vehicule quittent done la voie principale 12 et le vehi- 
cnle s'eleve sur la voie de derivation. 
1 A la sortie de la station, les organes auxiliaires de sustentation 
reprennent leur position "rentrSe" . 

Lorsque le vehicule ne recoit aucun ordre de derivation, ses or- 
ganes auxiliaires de .sustentation restent en position "rentree" 
et ledit vehicule poursuit normaiement sa route sur" la voie prin- 
' cipale. 

On peut aussi prevoii- un ecartement uniforme des voies principa- 
ls et des voies de derivation et disposer- des aiguinages a 1' en- 
tree et a la sortie desdites voies de derivation. Ces aiguillages 
mobiles commandes par des signaux emis par les vehicles' devront 
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avoir un fonctionnement instantau£ conpte tenu de la situation 
rapprocli.ee des vehicules circulant en rames. 

On comprend bien liinteret et les avantages de 1' installation 
selon 1' invention lesquels decoulent notamment : 
5 - de la facilite d' installation et des possibilites d' adaptation- 
de l* infrastructure- au trace des voies arbaines existantes ; 

- de la reduction des frais de mise bn place de ladite infra- 
structure ; 

- ail f aible. empietement sur I'espace pablic ou prive ; 

10 - de la quasi absence de trouble apporte 1 la circulation normale, 
les croisements ou carrefours pouvant $tre aiseraent francnis par 
des passerelles ou souterrains ; 

- du debit important qu''une telle installation peat assurer* 
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REVEttBICATIOETS 

1 . Installation de transport comprenant aa moins une voie princi- . 
pale et des voies de derivation desservant an certain nombre de 
stations, notanaent installation dn genre comportant ane voie 
principale sur laquelle circalent, par exempie a vitesse sensible- 

5 aent constante et de f aeon continue, des ram.es de venicales cons- 
titutes d'aa moins an venicale, . et des voies de derivation des- 
servant an certain nombre de stations ou aones .de storage vers 
lesqaelles sont diriges et arr^tfis le ou les veliicules des rames 
parvenus a destination, caracterisfee en ce que lesdites voies.de 
10 derivation sont disposees dans le plan vertical de ladite voie 
principal e. 

2. Installation de transport comprenant au moins une -voie princi- 
pale et des voies de derivation desservant an certain nombre de 
stations, notamaent installation <3u genre comportant une voie 

15 principale sur laquelle circalent:,, par exeaple a vitesse sensi- 

blement constante et de facon continue, des rames de vaMcules cons- 
titutes d»au moins un vfehi'cnle, et des voies de derivation des- 
servant an certain nombre de stations ou zones de stoclcage vers ' 
lesqaelles sont dirigts et arretes le on les venicules des rames 

2° parvenus a destination, caracterisiae en ce qae lesdites voies de 
derivation sont disposes de raani&re sous-jacente a ladite voie 
principale et" comport ent des rampes d'acces et de sortie de pentes 
contr aires. 

3. Installation de transport comprenant au moins une voie princi- 
25 pale et des voies de derivation desservant an certain nombre de 

•stations, notamment installation du genre comprenant ane voie 
principale sur laquelle circalent, par exemple a vitesse sensi- 
blement con.stante et de Jacon continue, des rames de vehicules 
constitutes d'an moins an v€hicule, et des voies de derivation 

30 desservant un certain nombre de stations ou zones de stockage vers 
lesquelles sont diriges et arrStes le ou les veliicules des rames 
parvenus a destination, caracteris^.e en ce que' lesdites voies de 
derivation sont disposees de mauiere saperposee par rapport a la- 
dite voie principale et comportent des rampes d'acc&s et de sortie 

35 de pentes contraires. 

4. - Installation de transport selou l'ane quelconque des revendi- 
cations 1a 3, caracterisee en ce que les voies prineipales et les 
voies de derivation sont constituees par des rails ou aatres eke- 
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mins de roulement. 

5. Installation de transport selon les revendi cations 2 et 4, ca- 
racteris&e en.ce que 1 1 ecartemeut des rails ou autres cnemins de 
roalement des voies de derivation sous-jacentes, est moindre que 

5 celai des rails ou autres chemins de roulement de la voie princi- 
pals. 

6. Installation de transport selon. les revendicatioas 3 et 4, ca- 
ract&risee en ce. que l 1 ecartemeut des rails ou autres chemins de 
roulement des voies de derivation superposes, est superieur a 

10 celui des rails ou autres chemins de rouleaent de la voie princi- 
pale. 

7 . Installation de transport selon 1 1 ane quelconque des revendica- 
tions 1 a 6, caracterisee en ce que les vehicules sont dot£s de 
roues ou autres organes de sustentation a ecartemeut variable. 

15 8. Installation de transport selon I'une quelconque des revendica- 
tions 1 a 6, caracterisee en ce que les- vehicules sont dotes d* or- 
ganes de sustentation auxiliaires escamotables. 

9. Installation de transport selon les revendications 2 et 8, ca- 
racterisee en ce que la voie, principale et les voies de derivation 

20 sous-jacentes ont un ecartement identique et en ce que les extre- ■ 
mites des portions de voie principal e interrompues par les voies 
de derivation, sont jonctionnees par des rails ou autres chemins 
de roalement dont l'ecartement est superieur a celui des rails 
ou autres chemins de roalement cons'tituant ladite voie principaie. 

25 10* Installation de transport selon la revendication 4, caracteri- 
see, selon une variante de realisation, en ce que les rails ou 
autres chemins de roulement sont equipes d 1 aiguillages mobiles 
a 1' entree et a la sortie des voies de derivation. 
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